Biokraftstoffe mit
Vor- und Nachteilen

Diskussionsveranstaltung der Agenda-21-Gruppe

GIESSEN (as). ,,Biokraftstoffe sind
nicht per se ,,bio*, wie es vielleicht
der deutsche Name suggerieren
méchte. Dies machte der Wissen-
schaftler Nils Rettenmaier bei
seinem Vortrag im Netanyasaal
deutlich. Mit dem anerkannten
Instrumentarium der Okobilanz,
mit der nach einer ausgefeilten
wissenschaftlichen Methodik
verschiedene Stoffe untersucht
werden konnen, stellte der Forscher
des Heidelberger Instituts fiir Ener-
gie- und Umweltforschung fest, -
dass Biokraftstoffe im Vergleich zu
den bekannten fossilen Energietrs-
gern dkologische Vorteile aber
auch Nachteile aufweisen.

Eingeladen hatte die Lokale Agenda
21-Gruppe ,.Emeuerbare Energien/Ener-
gieeinsparung”. Angesichts der Plane von
EU-Kommission und Bundesregierung,
den Anteil pflanzlicher Kraftstoffe, auch
»Bio"“-Kraftstoffe genannt, am Kraftstoff-

verbrauch in Deutschland zu steigern, bot .
die. Veranstaltung eingn: Rahmen.. iiber

Vor- und Nachteile zu diskutiereri.

»Eine objektive Entscheidung znguns-
ten eines Energieirdgers kann nicht gefiiit
werden®, machte Rettenmaier deutlich.
Auf der Basis eines subjektiven Wertesys-
tems sei dies jedoch moglich. ,,Wird
beispielsweise der Energieeinsparung und
dem Treibhauseffekt die hichste Skologi-
sche Prioritiit eingerdumt, schneiden alle
untersuchten Biokraftstoffe besser ab als
diefossilen Alternativen. Negative Folgen
von Biokraftstoff kénnen im Zusammen-
hang mit dem Verlust von Naturflichen

wie Tropenwildern gesehen werden, die
dem Anbau von Olpalmen zum Opfer
fallen. Auch die Versauerung und Nahr-
stoffanreicherung von Fléchen beim An-
bau von Plantagenpflanzen istein Nachteil
des Biotreibstoffs. Eine positive Okobi-
lanz haben Kraftstoffe aus Palmél aller-
dings, wenn die Plantagen auf Brachland
und degradierten Flachen entstehen®, ver-
deutlichte der Wissenschaftler.

Fiir Deutschland sieht Rettenmaier nur
begrenzte Potenziale fiir die Biokraftstof-

fe als Anbaubiomasse, da hier schon

Flichen- und Nutzungskonkurrenzen be-
stehen wiirden. Die groften nachhaltlgeh
Mengenpotenziale l4gen bei der Lignozel-
lulose und damit bei den Biokraftstoffen
der zweiten Generation, die iiberdies hohe

* Kohlendioxid-Einsparpotentiale aufwei-

sen wiirden.

Karin Ohm-Winter vom Reglerungs-
prasidium GieBen berichtete von den Er-
fahrungen ihrer Behtrde mit dem Fuhr-
park aus Bioethanol-Fahrzeugen. Das RP
GieBen hatte dies als Pilotprojekt im Jahre
2005 unter anderem aus Klimaschutz-
gtiinden gestartét. ,,Auch wollten wir
Energie aus einem regionalen Wirt-
sphaﬁ,skrelslauf ﬂ‘ﬂé:n“ sagte Ohm-Win-
ter. 41B10ethanol~Fahrzeuge sindsejtdem

fiir den RP im Einsatz, Verbrauchsdaten -

wurden seitdem akribisch gesammelt.
,»Die Kosten fiir Bioethanol pro gefahre-
nem Kilometer, lassen sich mit den Kosten
fiir Diesel vergleichen®, sagte sie. .In
Hessen gibt es derzeit 15 Tankstellen, in
GieBlen sollen dieses Jahr noch zwei ent-

stehen — im Europavierte] und im Gewer- -
-begebiet GieBen-West.

Das wichtigste Instrument, um wirklich
wirkungsvoll etwas fiir die Umwelt zu tun,
bleibe aber die Einsparung von Energie.
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